














LINEAR  TECHNOLOGY

• 7
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

www.schneeberger.com

R
éc

ap
it

ul
at

io
n 

d
es

 p
ro

d
ui

ts

n  de ses produits.

Un Engineering compétent 
à votre service
Nos ingénieurs expérimentés sont prêts à 

vous conseiller dès la phase d’étude. Nous 

vous permettrons ainsi de déterminer avec 

certitude la meilleure solution pour votre 

application. 

Chariot de blocage
Que ce soit pour des raisons de sécurité 

ou de stabilité, cet élément de blocage à 

air comprimé peut vous apporter la solu-

tion. Ce chariot est maintenu en position 

de travail par pression d‘air. Au repos, un 

ressort de rappel assure un blocage de 

sécurité.

SCHNEEBERGER – partout dans le 
monde
Vous pouvez aisément trouver l’adresse 

de la société Schneeberger ou de l’agence 

exclusive de votre région en visitant notre 

site :
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2.1 Classe de précision

2.2 Rectitude de déplacement
 du chariot sur le rail

2.3 Classes 
 de précontrainte V0, V1

Classe de Tolérances

précision 1 A et B2 

2 Δ A et ΔB2

G1 � 10 µm  7 µm

G3 � 20 µm 15 µm
1 Mesure rapportée au centre du chariot
2 Ecart dimensionnel entre les chariots d’un 

 guidage MINIRAIL, mesuré au milieu du chariot  

 (valeur moyenne des surfaces d’appui) et à la

 même position sur le rail de guidage.

2
Caractéristiques techniques

Les guidages MINIRAIL sont disponibles en 2 classes de précision.

La précontrainte accroît fondamentalement la rigidité du guidage d’une part, mais agît 

d’autre part sur la durée de vie et sur la résistance au déplacement. Afin de satisfaire ces 

diverses exigences, le MINIRAIL est disponible en deux classes de précontrainte. Le rail 

détermine la classe de précontrainte.
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Classe de précontrainte Valeur de la précontrainte Classe de précision

V0 jeu léger G3

 jusqu’à 0.01 • C
V1 0 jusqu’à 0.03 • C G1, G3

C = Capacité de charge dynamique (voir chapitre 3.1 et 3.2)
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2.4 Exécution du rail

 Longueur des rails

 Tolérances des longueurs des 
rails et des trous de fixation

L4L5 L10

L3

L3

L5 L4 L10

L
8

Distance minimale et maximale du bout du rail au premier trou de fixa-
tion L5 et du dernier trou de fixation au bout du rail L10 (longueur en mm)  
Série  7 9 12 15  14 18  24 42

L5, L10 minimale 4 5 5  5  5 5  6 6

L5, L10 maximale 11 15 20 35  25 25  34 34

Les valeurs minimales et maximales suivantes sont données du bout du rail au premier 

trou L5 et du dernier trou au bout du rail L10:

Rail L3, Xn ≤ 300 mm L3, Xn   300 mm

t (mm) 0.3   0.001 • Xn

L3 ±
 
0.3 ±

 
0.001 • L3

La tolérance de position des trous de fixation d’un rail en une ou plusieurs pièces est de:

Rails de longueurs spéciales
Dans le cas de longueurs non standard, la longueur des rails est déterminée par la 

formule suivante jusqu’aux longueurs maximales du tableau ci-dessous:

L3 = (n-1) • L4 + L5 + L10    n = 3, 4, 5… (n = Trous de fixation)

  Longueurs standards des rails L3 (Longueur en mm)
 Série  L4  L5, L10  L8  L3 L3 maximales

   7 15  5 –  40, 55, 70, 85, …, 760  760

   9 20  7.5  – 55, 75, 95, 115, …, 935  935

 12 25  10  – 70, 95, 120, 145, …, 945  945

 15 40  15  – 70, 110, 150, 190, …, 950  950

 14 30 10 – 80, 110, 140, 170, …, 740 770

 18 30 10 – 80, 110, 140, 170, …, 950 950

 24 40 15 – 110, 150, 190, 230, …, 950 950

 42 40 15 23 110. 150. 190, 230, …, 950 950

n321

n �  L4L4

L3

� t

XXXX0
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2.5 Lubrification

 Lubrification à la graisse

 Lubrification à l’huile

Les plaques frontales sont dotées de deux raccordements afin que les recirculations 

gauche et droite soient lubrifiées séparément.

Il est assuré que les chemins de roulement du chariot reçoivent suffisamment de lubrifiant 

indépendamment de la position de montage.

Pour la livraison, les chariots sont huilés légèrement. Les intervalles de relubrification ainsi 

qu’une première lubrification dépendent des conditions d’emploi et des caractéristiques 

de l’environnement.

SCHNEEBERGER recommande l’utilisation d’huile minérale CLP (DIN 51517) ou HLP 

(DIN 51524) dans la plage de viscosité ISO VG32 à ISO VG150 selon DIN 51519.

Pour la lubrification à la graisse SCHNEEBERGER recommande l’utilisation de graisses 

KP2K ou KP1K selon DIN 51825.

Un kit pour la relubrification (indication de 

commande MNW) contenant une huile 

propre peut être commandé chez 

SCHNEEBERGER.

Lubrification de base et re-lubrification selon table.

Lubrification de base et re-lubrification jusqu’à son apparition

Re-lubrification:

Valeur indicative de re-lubrification:

Pour un cas de charge C/P = 10,

une vitesse nominale de 1 m/s et

une course de 150 mm,

une intervalle de re-lubrification tous les 3000 km est suffisante.

Lubrification de base à la graisse per chariot en cm3
   

 MNN 7 MNN 9  MNN 12  MNN 15   MNN 14   MNN 18 MNN 24 MNN 42
 0.04 0.09 0.15 0.25 0.05 0.11 0.20 0.33
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2.6 Données générales

 Vitesses et accélérations 
 admissibles

 

 Températures d’utilisation 
 admissibles

 Matériaux

Les guidages MINIRAIL peuvent être soumis à des températures entre -40°C et +80°C. 

Ils peuvent même être exposés à des courtes pointes de température jusqu’à +120°C.

Les rails, les chariots et les éléments de roulement sont fabriqués en acier trempé à cœur 

et inoxydable. Toutes les pièces en matière plastique sont moulées par injection: elles sont 

en POM et TPE.

Vitesses jusqu’à   5 m/s

Accélération jusqu’à 300 m/s2

Plage de fonctionnement générale dans des conditions de service normales:
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3
Tableau de dimensions et formulation de commande

3.1 Tableau de dimensions, 
capacité de charge

 Séries 7, 9, 12, 15

Type Capacité Moments    Poids
 de charge     Chariot Rail
 C0 C M0Q M0L MQ ML 

 (N) (N) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (g) (g/m)

MN 7 1560   925   5.6   4.3   3.3   2.5 12.8 216.3

MN 9  2770 1690 12.9 10.2   7.9   6.2 23.9 308.8

MN 12  3900 2510 23.8 16.3 15.3 10.4 47.4 597.9

MN 15 5620 3680 42.7 28.1 27.9 18.4 81.4 995.5

Les valeurs de capacité sont calculées conformément à la norme DIN 636-2
C0 = Capacité de charge statique
C

 
= Capacité de charge dynamique (100 km)

M0 = Moments statiques
M = Moments dynamiques (100 km)

  Type Dimensions (mm)

  A B B1 B2 J J1 L L1 L4 L5 / L6 N e f1 f2 g g2 m1 o

           L10

 MN 7   8 17   7 5   6.5 4.5 24.6   8 15   5 22.1 12 M2 2.4 4.2 2.5 2.2 3.1 2.5

 MN 9 10 20   9 5.5   8 5.5 32 10 20   7.5 29 15 M3 3.5 6 3 2 3.8 3.1

 MN 12 13 27 12 7.5 10 7.5 36.4 15 25 10 33.35 20 M3 3.5 6 3.5 3 4.75 3.9

 MN 15 16 32 15 8.5 12 9.5 43.7 20 40 15 40.7 25 M3 3.5 6 4 5 5.55 4.9

MQ/M0Q

Roulis

C/C0                               C/C0

ML/M0L

Tangage

M
L/

M
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Les valeurs de capacité sont calculées conformément à la norme DIN 636-2
C0 = Capacité de charge statique
C

 
= Capacité de charge dynamique (100 km)

M0 = Moments statiques
M = Moments dynamiques (100 km)

3.2 Tableau des dimensions, 
 capacité de charge 

Séries 14, 18, 24, 42
e

e

Type Capacité de Moments   Poids
 charge      Chariot Rail
 C0 C M0Q M0L MQ ML 

 (N) (N) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (g) (g/m) 

MN 14 2340 1230   16.6   9.3     8.7   4.9   25   518.3 

MN 18  3880 2140   35.5 19.4   19.6 10.7   47   914.6 

MN 24  5630 3240   68.2 32.9   39.2 18.9   84 1473.0

MN 42 8110 4750 171.2 56.8 100.3 33.3 169 2828.4

  Type Dimensions (mm)

  A B B1 B2 J J1 L L1 L4 L5 / L6 
L8 N e f1 f2 g g2 m1      o

           L10

 MN 14   9 25 14 5.5 6.8 5.2 32.1 10 30 10 29.6 – 19 M3 3.5 6 2.8 2 3.3     2.2

 MN 18 12 30 18 6 8.5 7 40 12 30 10 37 – 21 M3 3.5 6 3 2.5 4.3     3.1

 MN 24 14 40 24 8 10 8.5 46.4 15 40 15 43.4 – 28 M3 4.5 8 3.5 4 4.75   3.9

 MN 42 16 60 42 9 12 9.5 55.7 20 40 15 52.7 23 45 M4 4.5 8 4.5 5 5.5     4.9

MQ/M0Q

Roulis

      C/C0                                        C/C0

ML/M0L

Tangage
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3.3 Accessoire – à commander 

à part

 Boucons en martière 
plastique MNK

  

Les bouchons en matière 

plastique représentent pour

l’obturation des trous de fixation.

Rails en plusieurs éléments (ZG)
Si la longueur souhaitée des rails est supérieure à la longueur maximum mentionnée dans 

le catalogue, il est alors possible de rectifier ensemble les rails. Le décalage entre cha-

que rail de guidage est au maximum de 0.002 mm. Lors du montage, il faut respecter la 

numérotation inscrite sur les jointures!

▼

MINIRAIL Bouchons en Utiliser les types suivantes 
 matière plastique de vis de fixation
Type  Type  DIN 912  DIN 7984  ISO 7380

 

 

MN 7 MNK 4 – – x   

MN 9  MNK 6 – x x   

MN 12  MNK 6 x x x 

MN 15 MNK 6 x x x 

MN 14 MNK 6 – x x 

MN 18 MNK 6 x x x 

MN 24 MNK 8 – x x 

MN 42 MNK 8 – x x 
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3.4 Formulation de commande MINIRAIL

Chariots et rails doivent être commandés séparément.

Chariot MINIRAIL MNN
MNN - G1__ 9

Quantité

Type de chariot  MNN

Série  7, 9, 12, 15, 14, 18, 24, 42

Classe de précision   G1, G3

Set de relubrification __ MNW

Quantité

Type  MNW

Accessoires MINIRAIL MN

__ 6MNK

Quantité

Type  MNK

Série  4, 6, 8

Bouchons en matière plastique MNK 
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- G1-7.5 9

Quantité

Série  7, 9, 12, 15, 14, 18, 24, 42

Distance du bout du rail au premier trou de fixation L5 (en mm)*

Classe de précision  G1, G3

Rail MINIRAIL MN
__ -7.5 -V1 ZG-155MN

Type de rail  MN

Longueur des rails  L3 (en mm)

a

Distance du dernier trou de fixation au bout du rail L10 (en mm)*

Classe de précontrainte  V0, V1

Rectifiés ensemble

* Indiquer pour distances spéciales 

creo
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4.1 Capacité de charge 
 dynamique C

 Comparaison des capacités
 de charge

 

Les capacités de charge pour les guidages linéaires sont basées sur les normes fixées 

par l’ISO pour le calcul des roulements (DIN ISO 281).

La capacité de charge dynamique C est la charge permettant d’obtenir une durée de vie 

nominale équivalent à un déplacement de 100 000 m (100 km) à condition que la charge en 

fonction de la masse et de la direction soit constante et que la ligne d’action s’applique 

perpendiculairement aux roulements.

D’autres fabricants donnent fréquemment des capacités de charge pour un parcours de 

50 000 m (50 km). Ces valeurs selon la norme JIS sont notablement supérieures aux 

valeurs selon la norme ISO DIN. Pour recevoir une comparaison la conversion des capa-

cités de charge se fait à l’aide de la formule suivante:

C50 = 1.26 · C100

Calcul de la durée de vie
Etant donné une force équivalente P et une capacité de charge dynamique C (N) la durée 

de vie nominale L est égale à:

L = (C/P)3 · 105 m  L = durée de vie nominale (m)

 

Calcul de la durée de vie en heures

 Lh = durée de vie nominale (h)

 s = longueur de la course (m)

 n = fréquence de la course (min-1)

 vm = vitesse moyenne (m/min)

4
Dimensionnement

Lh =      L       =      L  
        2 · s ·n ·60       60 · vm

creo
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5
Directives de montage

Couples de serrage pour les vis de fixation DIN 912, µ 0,125 (12,9)
et DIN 912, µ 0,2 (A2-70)

5.1 Couples de serrage pour 
rails et chariots

Notes
• En cas d’utilisation de graisses contenant du MoS2 le coefficient de fiction µ peut 

 diminuer de moitié. Dans ce cas les couples de serrage nécessaires pour atteindre la 

 force de serrage maximale admissible, qui dépendent du coefficient de friction, doivent 

 être réduit dans le même rapport. Les valeurs doivent être prises dans les données du 

 fabricant de vis ou dans la littérature spécialisée. Le cas échéant on essaiera de 

 découvrir la valeur réelle du coefficient de friction.

• Respecter les données du fabricant de vis. Elles sont dans tous les cas obligatoires.

Classe de Couples max. de serrage en [Nm]

résistance M2 M3 M4 

12.9 0.6 2.1 5.0 

A2–70 0.3 1.1 2.6 
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5.2 Montage et réalisation des 
épaulements

5.3 Construction des supports

On prévoit normalement un dégagement 

dans l’angle formé par les surfaces d’appui 

et les épaulements de la structure portante. 

Cependant, les chariots et le rail sont conçus 

de manière à éviter cet usinage. Dans ce cas, 

respecter les dimensions indiquées dans le 

tableau ci-dessous.

h
2

h
1

r
2

r 1

Les avantages du MINIRAIL sont pleinement mis en valeur par une construction peu 

déformable avec une très grande précision de forme.

La qualité superficielle de la surface de bridage n’a pas d’influence directe sur le 

fonctionnement. Pour les épaulements et les surfaces d’appui, nous recommandons une 

rugosité moyenne de Ra de 0.4 à 1.6 µm.

Les imprécisions de la surface de montage sont partiellement compensées par la 

déformation élastique des MINIRAIL, cependant la précision générale, le comportement 

de roulement et la durée de vie en seront influencés.

Série h1 r1 max r2 max h2

  7 1.2 0.2 0.3 2.5

  9 1.5 0.3 0.4 3

12 2.5 0.4 0.4 4

15 3.5 0.5 0.5 5

14 1.8 0.2 0.4 2

18 3 0.3 0.5 3

24 3.5 0.4 0.5 4

42 3.5 0.5 0.6 5
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5.4 Précision de forme et 
de position des surfaces 
de montage

E
2

K

E
1
.1

E
1
.2

Q

Ecart de hauteur admissible (pour les calculs, ces valeurs doivent être indiquées en mm)

Exemple de calcul
Soit: Type MNN 12

 Catégorie de précontrainte V1

 Distance Q 120 mm

Recherché: Variation autorisée de la hauteur E1

Calcul: 0.00015 x 120 mm = 0.018 mm

Résultat: Les variation de E1.1 plus E1.2 (= E1) ne doivent pas dépasser 0.0180 mm.
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  MNN V0 V1

E1  = E1.1 + E1.2 7, 9, 12, 15 0.00025 Q 0.00015 Q

E2  7, 9, 12, 15 0.00005 K 0.00005 K

E1 = E1.1 + E1.2 14, 18, 24, 42 0.00013 Q 0.00008 Q

E2  14, 18, 24, 42 0.00004 K 0.00004 K
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5.5 Tolérances de parallélisme 
 des épaulements

5.6 Divers

 Instructions de montage

Etat à la livraison

 Transport 
 et stockage intermédiaire

Le montage des guidages MINIRAIL est décrit en détail dans les documents séparés 

suivants:

• Instructions de montage MINIRAIL et peut être téléchargé sous forme de fichier 

à www.schneeberger.com dans le menu DOWNLOAD ou être demandé auprès de 

SCHNEEBERGER.

Les guidages SCHNEEBERGER MINIRAIL sont livrés dans des emballages appropriés 

et ils sont protégés pour le transport. Les chariots sont en place sur les rails en plastic 

et légèrement huilés pour l’utilisation immédiate.

Les guidages MINIRAIL constituent des éléments de haute précision à manipuler avec les 

soins appropriés. Veuillez suivre les indications suivantes pour éviter tout dommage:

• Toujours transporter et entreposer les MINIRAIL dans leur emballage d’origine.

• Protéger les guidages des chocs et de l’humidité.

Δ

Tolérances de parallélisme des épaulements

Tolérances de parallélisme suivant la classe de précontrainte (mm)

 7 / 14 9 / 18 12 / 24 15 / 42

V0 0.003 0.005 0.008 0.01

V1 0.002 0.003 0.004 0.005
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